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Kentlilerin saghkl yasam, iletigim, sosyallesme, dinlenme,
alisveris gibi farkli ihtiyaglarina cevap veren kent meydanlar
kentsel yasam kalitesinin saglanmasinda en temel
gerekliliklerden biri olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Ancak son
villarda gerek artan trafik baskisi, gerekse mekansal kalite
vetersizlikleri nedeniyle meydanlar kullanim yogunlugunu
kaybetme ve terkedilme gibi tartismalarla giindeme
gelmektedir. Bununla birlikte, hem kamusal yasamin ve
kimligin, hem de kentlilik kiiltiiriiniin stirdiiriilmesi igin
kentlilerin  meydanlarin ~ sagladigi  toplumsal uzlasma
alanlarina gereksinimleri bulunmaktadir. Gegtigimiz yil
vasanan Covid-19 pandemisi de kent meydanlarinin
insanlarin nefes alma alanlart olarak gerekliligini ortaya
koymustur.  Bu  durum kent merkezlerini  yeniden
canlandirmak ve bir cekim noktasi olusturmak icin kent
meydanlarmin tasarimina odaklanan ¢alismalar: giindeme
getirmektedir. Bu ¢aliymada Bursa’min Kestel ilcesindeki
kentsel yasam kalitesinin yiikseltilerek Bursa iginde ve
disinda tamnwrligini arttiracak projelerden biri olan Kestel
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Kent Meydan1 Kentsel Tasarim ve Meydan Alti Kapali
Otopark Binasit projesinin tasarim ve uygulama siirecinin
anlatilmast  amac¢lanmistir.  Calismada  yontem olarak
literatiir arastirmasi yaninda Kestel ilcesinde farkl
olceklerde fiziksel ve sosyal analizler gerceklestirilmis, bilgi
toplama, analiz, sentez, degerlendirme/ vizyon ve hedefleri
gelistirme ve karar verme asamalarindan olusan bir tasarim
stireci izlenmistir. Tasartmin her asamasinda Kestel
Belediyesi yetkilileri ile toplantilar yapilarak, gerekli
revizyonlar dogrultusunda uygulama projesi hazirlanmistir.
Sonug olarak, uygulanacak projenin Kestel’in kentsel yasam
kalitesini yiikseltilmesinde onemli bir rol oynayacagi ve
ilgenin  fiziksel, sosyal — ve  ekonomik  acgidan
surdiiriilebilirligine katki koyacag diisiiniilmektedir.

Contribution of City Squares to Public Life:

ISTD, Vol.2, No 2, 2021

Design of Kestel City Square and Implementation Project of

Underground Parking, Bursa

Abstract Keywords
Public life, Kestel, City
City squares, which respond to the different needs of the Square and

citizens such as healthy living, communication, socialization,
relaxing and shopping, are one of the most basic
requirements in ensuring the quality of urban life. However,
in recent years, due to the increasing traffic pressure and
spatial quality deficiencies, the squares become a current
issue with discussions such as loss of use and abandonment.
Nevertheless in order to sustain both public life and identity
and urban culture, citizens need social reconciliation spaces
provided by city squares. Also the Covid-19 pandemic in 2020
revealed the necessity of city squares as people's breathing
spaces. Thus, studies focusing on the design of city squares in
order to revitalize city centers and to create attractive spaces
come up in many cities. In this study, it is aimed to explain
the design and implementation process of the Kestel City
Square Urban Design Project and Underground Parking
Building Architectural Project, which is one of the projects
that will increase the quality of urban life and the recognition
of Bursa's Kestel district in and out of Bursa. In addition to
literature research, physical and social analyzes were carried
out at different scales in Kestel district as a method in the
study, and a design process consisting of information
gathering, analysis, synthesis, evaluation / vision and goal
development and decision-making was followed. Meetings

underground parking
project, Bursa

Highlights

To explain the design
and  implementation
process of the Kestel
city square urban
design  project and
underground parking
building architectural
project.
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were held with Kestel Municipality officials at every stage of
the design, and an implementation project was prepared in
line with the necessary revisions. As a result, it is thought that
this project will play an important role in improving the
quality of urban life of Kestel and will contribute to the
physical, social and economic sustainability of the district.

1. Giris

Kentsel mekanlar, kentin fiziksel, sosyal ve ekonomik yapisi lizerindeki Onemli
etkileriyle yasanabilir kentlerin temel bilesenlerinden biridir. Ancak, kentlerin gelisimiyle
birlikte yasanan niifus artisi, yogun yapilagma, ulasim sorunlar ile iliskili degisim ve
doniisiim siiregleri kentsel mekanlarin ihmal edilmesine neden olmustur. Kentsel
bulusmalara ve etkinliklere zemin olusturan kentsel mekanlar, kentlilerin
gereksinimlerini karsilamaktan, yasanabilir olmaktan uzaklasmistir. Bu baglamda, son
yillarda kentsel yasam kalitesi kavraminin giindeme gelmesiyle, kentsel mekanlarin
yeniden kent yasamina kazandirilmasi i¢in yaya odakli yaklasimlarla bu mekanlarin
tasarimina yonelik calismalar 6nem kazanmistir. Kentsel yasam kalitesi, daha yiiksek,
yasanabilir ve saglikli kentlerle ilgili olarak fiziksel, sosyal, ekonomik ¢evre kalitesinin,
ulagim ve iletisim kalitesinin iyilestirilmesini ve hizmetlerden tiim kentlilerin esit oranda
yararlanmasini amaglayan bir kavramdir (Turgut 2007, Ulengin ve Ulengin 2001).

Bu alanda yapilan ¢alismalardan biri olan TUIK Yasam Memnuniyeti arastirmas1 konut,
calisma hayati, gelir ve servet, saglik, egitim, cevre, giivenlik, sivil katilim, altyap1
hizmetlerine erisim, sosyal yasam ve yasam memnuniyeti boyutlar1 lizerinden Tiirk
kentlerini degerlendirmektedir. TUIK ve farkli kurumlar tarafindan yapilan cesitli
aragtirmalarda Bursa’daki yasam memnuniyetinin kentte yiriitiilen ¢aligmalarla giderek
yiikseldigi, kentin Tiirkiye’deki en yasanabilir sehirlerden biri oldugu goriilmektedir
(Anonim 2021b, Kose ve ark. 2020).

Sehir sagligina iliskin olarak 6zellikle ¢evresel ve sosyal bazli uygulamalar1 ve ulasim
calismalari ile 6ne ¢ikan Bursa Biiyiiksehir Belediyesi, sehrin daha saglikli gelisimi i¢in
2000 yilinda DSO Avrupa Saglikli Sehirler Ag1 I11. Faz’a iiye olmustur ve 2000’den beri
caligmalarina devam etmektedir. Tiirkiye Saglikli Kentler Birligi, biiyliksehir belediyesi
ve ilge belediyeleri ile yapilan isbirlikleri kentin ve ilgelerin daha yasanabilir hale
getirilmesine yonelik uygulamalarin 6niinii agmakta, kentsel mekanlarin daha kaliteli hale
getirilmesine yonelik calismalar devam etmektedir (TSKB 2017).

Bu baglamda Bursa’nin her gecen gilin niifusu artan merkez ilgelerinden biri olan
Kestel’de de kentsel yasam kalitesini arttirmaya yonelik calismalar yerel yonetimin
giindeminde yer almaktadir Kestel Belediyesi tarafindan Kestel’in artan niifus ve trafik
sorunlar1 karsisinda yasanabilir bir ¢cevre olmayi siirdiiriilebilmesi hedefiyle, yayalar icin
sundugu olanaklarm iyilestirilmesi; {lge merkezinde yer alan kent meydanmnin kullanim
olanaklarinin gesitlendirilerek, kamusal yagama katk1 saglayan bir mekan olarak Kestel’e
kazandirilmas1 ve merkezdeki yaya-tasit sirkiilasyonunun iyilestirilmesi i¢in meydan
altinda bir otopark diizenlenmesi hedeflenmektedir.
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Bu baglamda kent meydani kentsel ve mimari tasarim projesinin hayata gegirilmesi igin
Kestel Belediyesi ile Bursa Uludag Universitesi arasinda bir isbirligi protokolu
imzalamistir. Calisma siirecinin Prof. Dr. Niliifer Akincitiirk danismanliginda Dog. Dr.
Sibel Polat, Dog. Dr. Miray Giir, Dog. Dr. Ece Sahin, Dr. Ogretim Uyesi Zuhal Simsek,
Ogr. Gor. Dr. Ozge Tiimer Yildiz, Aras. Gor. Baris Karasu ve Aras. Gor. Adil Yirmibes
tarafindan yiiriitilmesi planlanmistir. Bu makalede, “Kestel Kent Meydan1 Kentsel
Tasarim ve Meydan Alti Kapali Otopark Binasi” tasarim siirecinin analiz, sentez
caligmalarinin, tasarim vizyonu ve hedeflerinin, konseptinin ve uygulama projesinin
aciklanmas1 amaclanmistir. Calismada Oncelikle kentsel yasam kalitesi agisindan
meydanlarin tasariminda 6nem tasiyan kriterler tanimlanmis; bu kriterler temelinde,
Kestel’e 6zgli belirlenen sorunlar ve beklentiler dogrultusunda gelistirilen tasarim siireci
ve uygulama projesi ifade edilmistir.

2. Kent Meydanlariin Islevleri ve Meydanlarda Kalite Kriterleri

Kent meydanlar, kentsel yapili ¢evre iginde, toplumun her kesiminin erisimine ve
kullanimina agik, kentsel yasamin gelismesinde ve siirdiiriilmesinde 6nemli rol oynayan
kamusal dis mekanlardir. Cesitli toplumsal etkinlikler i¢in kullanilan meydanlar,
kentlerde insanlarin toplanabilecegi odak noktalar olarak tanimlanir. Ayrica, meydanlar
kentsel tasarimin en 6nemli elemani olarak ¢evresindeki binalar i¢in de deger yaratir
(Moughtin 1992). Lynch (1984) meydanlari, yogun kent dokusu i¢inde, kent i¢cin 6nemli
bir aktivite merkezi olarak ifade ederken; yapilarla sinirlanmis, sokaklarla ¢evrelenmis ya
da onlarla baglant1 i¢indeki bu alanlari icerdigi donati ve peyzaj 6geleri ile insanlarin
ilgisini ¢eken, bu sekilde kent halkinin goriismesini kolaylastiran ortamlar olarak
nitelendirmistir. Pek ¢ok calismada meydanlarin, kentteki politik, ekonomik, sosyal,
kiltiirel, psikolojik, islevsel ve fiziksel iliskilerin gelismesine katki koydugu ifade
edilmektedir. Hizmetlere ve donatilara erisimini saglamak, ¢esitli etkinliklerin/eylemlerin
gerceklesmesine olanak vermek, bireysel ve toplumsal gelisimi saglamak, kent kiiltiiriinii
ve kimligini gelistirmek, bilginin/firsatlarin paylagimini arttirmak, tesadiiflerin yarattig
uretkenliklere sahne olmak, toplumun ruhsal ve fiziksel sagligim1 gelistirmek bunlardan
bazilaridir (Erdonmez 2006, Polat 2013, Kuntay 1994, Barlas 2006, Gokgiir 2008 ).

Diger yandan, saglikli kentlerin ve toplumlarin olusmasinda, giiclii bir kamusal yasamin
gelismesinde kent meydanlarimin  varligt ve kalitesi biiylikk ©Onem tagimaktadir.
Meydanlarda kaliteyi etkileyen kriterler tizerine pek ¢ok ¢alisma yapilmistir. Carmona ve
ark. (2003) meydanlarin morfolojik, algisal, sosyal, gorsel, islevsel ve zamansal boyutlar
tizerinden biitiinsel bir yaklasimla ele alinmasi gerektigini belirtmistir. Bu baglamda
fiziksel ve psikolojik konfor, dinlenme, sosyal (pasif ve aktif ) etkilesim, kesfetme
duygusu yaratma, erisilebilirlik, aktivite ve kullanic1 gesitliligi, iyi imaj, giivenlik,
hosnutluk, estetik ve teknik yeterlilik bunlardan en fazla 6ne ¢ikanlardir (Carr ve ark.
1992, Whyte 2000, Gehl 2004, Kahraman 2014, Uzgoren ve Erdénmez 2017). inceoglu
ve Aytug (2009) mekanin dogal ya da fiziksel 6zellikleriyle beraber, yerel yasam ve
kullanic1 6zelliklerinin de g6z onilinde bulundurulmasi gerektigine vurgu yapmuistir.
Kamusal mekanlarla ilgili arastirma, planlama, tasarim ve egitim kurulusu olan ve son
yillarda kullanic1 odakli projelerle 6ne ¢ikan Project for Public Spaces (PPS) ise basarili
mekanlar1 tanimlayan bir diyagram gelistirmistir (Sekil 1). Diyagramin i¢ halkasi, bir
yerin sahip olmasi gereken temel 6zellikleri ifade eder: Bunlar; sosyallik, kullanim ve
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aktiviteler, erisim ve baglantilar, konfor ve imajdir. Bu temel 6zellikler kendi i¢inde 6nce
soyut niteliklere, bu soyut nitelikler de 6lgiilebilir verilere ayrilmaktadir (Anonim 2002).
Ayrica PPS, basarili meydanlarin imaj ve kimlik sahibi olma, ¢ekici ve gidilmek istenilen
yer olma, konforlu ve esnek tasarimli olma, mevsimlik stratejiye sahip olma, erisilebilir
ve bir¢ok noktadan ulasilabilir olma, i¢ ve dis sinira sahip olma, iyi yonetilme ve ¢esitli
sermaye kaynaklartyla desteklenebilir olma ilkelerine gore tasarlanmasi gerektigini
belirlemistir (Anonim 2005). Kestel Kent Meydani’nin tasariminda PPS’in sundugu yer
diagramini olusturan dort mekansal kalite kriteri (sosyallik, kullanim ve aktiviteler,
erisim ve baglantilar, konfor ve imaj) temel alinmistir. Bu kriterlerin saglanabilmesi i¢in
hem yerin baglamsal 6zellikleriyle sorun ve potansiyellerinin kapsamli bir sekilde analiz
edilmesi hem de kullanici gereksinimlerinin dogru bir sekilde tespit edilmesi
gerekmektedir.

Sekil 1. Yer Diagram1 (Anonim 2007)

3. Materyal ve Yontem
3.1. Materyal

Makalede, Kestel Kent Meydani Kentsel Tasarim ve Meydan Alt1 Kapali Otopark Binas1”
tasarim siirecinin gelisiminde esas alinan materyal Bursa’nin Kestel il¢esinin kent
meydanidir. Bursa ilinin 12 km dogusunda bulunan Kestel, Kalecik anlamina gelen
“Kastel” kelimesinin zamanla degismesi sonucu ismini almistir (Sekil 2). 1938’de
merkez bucak, 1960°da belde ve 1990 yilinda ilge statiisiine ge¢mistir, 2004 yilindan
itibaren Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarina dahil edilmis olup, Bursa’nin 17 ilgesinden biri
konumundadir. 15.652 ha. tarim arazisine ve sinirlari igerisinde 253 sanayi tesisine sahip
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olan Kestel ilgesi, tarima ve sanayiye dayali bir ekonomiye sahiptir (Anonim 2021a).
Kestel, M.O. 300°1ii yillardan Osmanli Imparatorlugu’nun himayesine girene kadar farkli
uygarliklara hizmet etmistir. Padisah IV. Mehmet’in Kestel’e siirgiine yolladig1 Vani
Mehmed Efendi tarafindan yaptirilan imaret, medrese, kervansaray, firin, cami,
degirmen, hamam gibi yapilarla yerlesim merkezi haline gelmis, bunlardan Vani Mehmed
Efendi Cami ile Sifa Hamami giiniimiize ulagsmistir (Anonim 2021a).

Sekil 2. Kent Meydani’nin Kestel ilgesindeki konumu (Google Earth 2021).

Kestel Belediyesi tarafindan ilge merkezinde ve Onemli tarihi yapilarla iligkili bir
konumda bulunan Kestel Kent Meydani’nin yasam kalitesini yiikseltmek, kullanim
potansiyellerini arttirarak ilge halkina daha iyi hizmet eden ve il¢e disindan kullanicilari
da ¢ekebilecek bir meydan olusturabilme amaciyla “Kent Meydan1 Kentsel Tasarim ve
Meydan Alt1 Kapali Otopark Tasarimi” projesinin yapilmasi kararlagtirilmistir. Kestel
flgesi Ahmet Vefik Pasa mahallesi 552 ada 3 parselde bulunan ve 7012,78 m2 alanda
yapilmasi 6ngdriilen proje kuzeyde Cuma caddesi, doguda Pazar caddesi ve batida Bursa
caddesi ile cevrelenmis, icerisinde Kestel Merkez Vestel Vani Cami’nin bulundugu Vani
Mehmet Efendi tarafindan yaptirilan hamam ve un degirmenine yakin bir konumda yer
almaktadur.

Kestel Belediyesi, miilkiyetinin biiyiik bir kism1 kendisine ait olan Kestel Meydani’na
iliskin;

belediye’nin vizyonuna uygun ve onu destekleyebilecek nitelikte olan,
dogal, tarihi ve kamusal niteliklerinin korundugu,

acik alanlarin ¢cogunlukta oldugu,

bolge icin yeterli kapali otopark alaninin saglanabildigi,

fonksiyonel agidan iyi organize edilmis
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bir proje talebinde bulunmustur. Ayn1 zamanda meydanin kuzeyinde yer alan Kestel
Kalesi ile bolgenin iligkisinin diistiniilerek biitiinciil bir bakis agis1 saglanmasi ve bolgede
etapli bir sekilde uygulama yapilabilmesine olanak taniyacak bir tasarim yaklagimi
gelistirilmesi de talep edilen diger konulardir.

3.2. Yontem

Kestel Belediyesi’'nin talebiyle birlikte 2020 Ocak ayinda proje ekibi ¢calismalari yiiz yiize
olarak baslamis, yasanan Covid-19 pandemi siireci ile birlikte ise online toplantilarla
tasarim siireci ilerlemistir. Subat 2020’de Kestel Belediyesi’nin daveti ile alan yerinde
incelenmis, Kestel Belediye baskaninin da katilimiyla toplant1 yapilmis, proje ekibi ve
belediye ekibi olarak gorev ve sorumluluklar belirlenmis, gerekli veriler elde edilmistir.
Proje siireci bu tarihten sonra hizlanarak ilerlemistir.

Ocak - Mayis 2020 tarihleri arasinda bilgi toplama asamasinda tasarim siirecine iliskin
bir takvim olusturulmus, konu ile ilgili farkli 6rnekler incelenmis, alana ve bolgeye iliskin
gerekli dokiimanlar toplanarak veriler elde edilmistir. Analiz agsamasinda ilgeye ve proje
alanina yonelik fiziksel, sosyal, kiiltiirel, ekonomik, yasal, yonetsel durum ve GZFT
analizleriyle anket calismasi yapilmistir. Fiziksel agidan dogal ¢evreyi tanimlamak i¢in
mevceut anitsal agaclar, glineslenme, riizgar yonii analizleri yapilmis, belediyeden alana
yonelik jeolojik etiid ile agaclarin kotlu krokisi istenmistir. Yapili ¢cevreyle ilgili olarak
meydanin mevcut kullanim bigimi ve g¢evresinde yer alan yapilarin iglevleri, cephe
karakterleri, yiikseklikleri analiz edilmistir. Meydana yaya-ara¢ ulagimiyla ilgili veriler
(yol genislikleri, metro-otobiis-taksi duraklari, ¢evre otopark potansiyelleri, yaya akis
semas1) tespit edilmis ve belediye tarafindan yaptirilan yeni trafik akis plani elde
edilmistir. Ayrica sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve yasal yapr agisindan gerekli veriler
(alanin ve ilgenin tarihsel gelisimi, demografik yapisi, yerel halkin gelenekleri, yasam
bicimi, gecim kaynaklar1 vb.) incelenmistir. Sentez agamasinda ilgeye ve proje alanina
iliskin yapilan tiim arastirmalarin ve analizlerin sonuglar1 ortaya konmus, degerlendirme
asamasinda ise bu sonuclar yorumlanarak tasarim kararlar1 gelistirilmistir. Tim bu
asamalar gercgeklestirilerek 29.05.2020 tarithinde Kestel Belediyesi’ne proje ekibi
tarafindan ilk proje sunumu yapilmistir. Belediye tarafindan proje etaplarina iliskin
yapilan revizyonlar sonucunda ana tasarim kararlar1 ayn1 kalmak suretiyle planlamada
baz1 degisikliklere gidilmisg; Mayis 2020 — Kasim 2020 siirecinde Kestel Belediyesi
ekibiyle yapilan yiliz yiize ve online toplantilardan alinan geri doniislerle proje
gelistirilerek son haline getirilmistir. Ocak - Mayis 2020 proje siirecinde gergeklestirilen
ve tasarim kararlarimin alinmasinda etkili olan bilgi toplama, analiz ve sentez
asamalarindan elde edilen veriler bir sonraki boliimde ifade edilmektedir.

3.2.1. Analiz ve Sentez Calismalar

Analiz siirecinde kullanim1 ve kullanici grubu egilimlerine iliskin gii¢lii ve zayif yonler,
firsatlar ve tehditleri iceren GZFT analizi ve anket ¢alismasi yapilmistir. Sonuglar tablo
1 ve tablo 2 de yer almaktadir.
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Tablo 1:Kestel meydanin gii¢lii ve zayif yonleri

GUCLU YONLER

ZAYIF YONLER

Ilge igerisinde merkezi bir konumda bulunmasi
ve tiim ana akslarin kesigme noktasinda yer
almasi

Meydan ile kalenin gorsel/fiziksel iligkisinin
zayif olmasi

Belediyeye, metroya ve Onemli akslara ve
islevlere yakin olmasi

Yiiksek binalardan olusan, sikisik bir doku
icerisinde yer almasi

Kale ile fiziksel iliski
baglantilara sahip olmas1

saglayabilecek

Yogun trafigin merkezinde yer almasi

Canli bir sosyallesme ve sirkiilasyon alani
olmast

Otopark alaninin yetersiz olmasi

Bursalilarin ve ilge halkinin ¢ogu tarafindan
bilinmesi, kentsel bellek agisindan 6nemli bir
yer olmasi ve halkin kullanim aliskanligina
sahip olmasi

Yesil alanlarin, agaglarin az olmasi, meydan ve
cevresindeki tescilli yapilarla anit agaglarin
yeterince tanimlanmamig olmasi

Saglikli  sosyallesme
biiyiikliige sahip olmasi

acisindan  yeterli

Farkl1 aktiviteler igin yeterli derecede islevsel ve
organize olamamasi (pazar, kermes gibi
aktivitelerde karmagik bir goriinlim sergilemesi)

Yayalarm meydanda
hissetmesi

gorsel acidan giivenli

Rekreasyonel, sosyal ve ticari etkinlikler

agisindan verimsiz kullanilmasi

Yaya olarak kolay erisim saglanmasi, farkli
fiziksel ozellikteki kullanicilar i¢in uygun bir
fiziksel ortam sunmast

Yeterli sosyal mesafeyi saglayacak sekilde
kullanilabilecek tanimli alanlarin  ve kent
mobilyalarinin olmamasi

Pazar, kermes gibi etkinliklerin ger¢eklesmesi

Zaman i¢inde degisebilecek gereksinimlere
olanak verememesi

Tescilli yapilarin ve anit agaclarin bulunmasi

Akilli teknolojilerin kullanima dahil olmamasi

Cami  kullaniminin kullanimini

desteklemesi

meydan

Meydanmn kimliginin yeterince tanimlanmamis
olmast

Yer alti otoparki yapabilmek igin yeterli bir
alana sahip olmasi, proje alanmin tasarimina
yon veren gliclii yonler olarak belirlenmistir.

Meydanin  pargalanmig  yapismin  algisal
biitiinliigii zayiflatmasi

Cay bahgelerinin alan kullanimin1
sinirlandirmasi

flge halki tarafindan yogun kullanilmasina karsin

bu yogunlugun genellikle belirli kullanici
gruplan tarafindan gerceklesmesi,
Farkli yas gruplart icin ¢ekici olanaklar

sunamamasi proje alaninin tasarimina yon veren
zay1f yonler olarak belirlenmistir.
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Tablo 2: Kestel meydanin firsat ve tehditleri

FIRSATLAR TEHDITLER

Kestel ilgesinin dogal giizellikler agisindan | Kestel’in 1. derece deprem bélgesinde olmasi
zengin olmasi

Kestel ilgesinin giiclii tarimsal potansiyeliyle | Tasarimdaki yenilikgi. yaklaslmlarln proje,
uluslararasi/ulusal/yerel ~ agidan  tanman | kullanim ve bakim maliyetini arttirmasi
iiriinlere sahip olmasi

Kestel ilgesinin biiyiik sanayi kuruluslarma ev | Anitsal yapilarin ve agaglarin  konumunun

sahipligi yapmas1 meydan ve yer alt1 otoparki1
tasarimini/uygulamasini siirlandirmasi, proje

alanmin tasarimina yon veren tehditler olarak
belirlenmistir.

Kestel Belediyesinin katilimc1 ve seffaf bir
yonetim anlayiginin olmasi

Kestel ~ Belediyesi'nin =~ Bursa ~ Uludag
Universitesi ile isbirligi protokolii yapmus
olmast

Belediye tarafindan  sosyo-kiiltiirel-ticari
aktivitelerin desteklenmesi

Belediyenin Kestel Kent Meydanmi yeni bir
proje alan1 olarak tanimlamasi

Belediyenin meydan ¢evresinde fiziksel
eskimeye ugramis yapilar i¢in kamulagtirma
karar1 almig olmasi, proje alaninin tasarimina
yon veren firsatlar olarak belirlenmistir.

Kullanic1 gereksinim ve beklentilerinin degerlendirilmesinde 2020 yilinin Ocak ve Subat
aylarinda Giir tarafindan gergeklestirilen anketlerden yararlanilmistir. Elde edilen verilere
gore onemli bir giiclii yon, halkin yaridan fazlasinin alani kentsel bellek i¢in 6nemli bir
yer olarak tanimlamasidir. Bolgeye ulasim yaya agisindan kolay olmanin yani sira, engelli
bireyler i¢in de uygun olarak belirtilmistir. Buna karsin ¢evredeki otopark olanaklarini
yetersiz bulanlar neredeyse ilge halkinin tamamidir. Kullanicilarin yarisinin zaman
gecirmek icin kafe ve oturma birimleri gibi mekanlarla sinirli olan olanaklar yeterli
bulmasina karsin, bu olanaklarin mekan kalitesi ve aktivitelerin zenginlestirilerek
kullanimlarin iyilestirilmesi yoluyla gelistirilmesi tasarim ekibi tarafindan gerekli
goriilmektedir. Cevredeki binalar1 kaliteli bulanlarin oraninin yaridan az oldugu
mekanda, meydanin kendi i¢inde kurgulanacak dinamiklerden beslenmesi hedeflenmistir.
Alan giindiizleri daha canli bulunurken, geceleri canlilik ve kullanim orani oldukga
azalmaktadir. Bu durum boélgede giivenli hisseden kullanici oranint da azaltmaktadir.
Halkin 6ne ¢ikan beklentileri otoparkin tasarlanmasi, yesil alanlarin artirilmasi, ¢evrenin
diizenlenmesi ve eglenme, sosyallesme, oyun oynama gibi farkli etkinliklerin bdlgede
gerceklestirilebilmesidir. Belediye talepleri ile kullanici beklentilerinin Ortlistiiglinii
belirtmek miimkiindiir. Kullanicilarin ¢ogu alani sosyallesme/bulugsma alan1 ve gecis
noktasi olarak kullanmaktadir. Zaman geg¢irmek i¢in meydan halk tarafindan yeterli
bulunsa da, niteligi arttiracak fiziksel olanaklar gelistirilmelidir.

Analizler sonucunda, Kestel meydaninin ilgenin merkezinde, tarihi, ticari ve kamusal
birgok yapinin kesisim noktasinda yer almasindan dolayi, alanin yogun olarak
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kullanildig1, kermes, konser gibi bir¢cok sosyo-kiiltiirel ve ticari etkinligin diizenlendigi
goriilmektedir. Buna karsin meydanin farkli aktiviteler icin yeterli derecede islevsel ve
organize olmamasi ve meydam isgal eden yeme i¢me birimlerinin etkinlik alanini
bolmesinden dolayr kermes, konser, gibi toplu etkinliklerle dini islevlerin
ger¢eklesmesinde bir karmasanin yasandigi anlasilmaktadir. Bununla birlikte, meydana
yakin konumda birgok isyerinin ve kamu kurulusunun yer almasi, otopark sorununu da
beraberinde getirmektedir. Meydanin genis bir alana sahip olmasi yer alt1 otoparki igin
elverigli bir ¢oziim olusturmaktadir. Proje alaninda bulunan anit agaglar, meydan
kullanicilar i¢in yesil ve golgelikli mekanlar sunarken, zemin altinda yapilacak olan
caligmalari ise kisitlamaktadir. Ozetle yapilan analizler, proje alaninda her yastan bireyin
giinlin her saatinde farkli amagclar i¢in kullanilabilecegi mekansal kalitesi yiiksek bir
etkinlik alan1 ve yeralt1 otopark: tasarlanmasi gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu
analizler sonucunda elde edilen veriler dogrultusunda proje ekibi tasarim vizyonunu,
hedeflerini ve yaklagimini ortaya koymustur.

Yapilan analizler sonucunda, PPS tarafindan belirlenen mekénsal kalite kriterleri
baglaminda erisim ve baglantilar yoniinden giiclii olan Kestel Meydani’nda belediye
tarafindan talep edilen otopark tasariminin kullanim ve aktiviteleri de destekleyecegi
Ongoriilmiistiir. Meydan, sosyallik acgisindan etkilesimli ve samimi bir kimlige sahip olsa
da, kullanim ve aktiviteler aracilifiyla cesitlilik, etkilesim ve isbirligini destekleyen
mekanlar gelistirilebilir. Merkezi konumu ve sirkiilasyon alani olmasi nedeniyle alan
kullanim ve aktiviteler agisindan belirli zamanlarda daha aktiftir. Pazar, kermes gibi satis
birimlerinin ve caminin kullanildig1r zamanlar disinda, kullanim ve aktiviteler yoniinden
mekanin alanda daha uzun zaman gecirilmesini saglayacak kararlarla zenginlestirilmesi
gerekmektedir. Konfor ve imaj ile sosyalligi de destekleyecek olan kullanim ve
aktivitelerin biitlinciil bir anlayis dogrultusunda mekan tasarimi araciligiyla tanimli,
islevsel, aktif ve kullanigh hale getirilmesi, meydanin karma kullanimli, etkilesimli ve
cekici olmasini saglayacaktir. Konfor ve imaj yoniinden alan degerlendirildiginde, tarihi
yonden giiclii, glivenli ve yiirlinebilir oldugu belirtilebilir. Mekansal kararlar araciligiyla
tarihi degeri olan anit agaclar ile yesil alanlarin entegrasyonu, sirkiilasyon siirekliliginin
saglanmasi, sert zemin ile de iligkili olarak etkinlik alanlarinin tanimlanmasi, akilli ve
temiz enerji sistemlerinin kullanildig1 kent mobilyalariyla meydanin konfor ve imajinin
desteklenmesinin olumlu olacagi goriilmiistiir.

3.2.2. Tasarim Vizyonu, Hedefleri ve Yaklasimi

Kestel il¢esinin merkezinde yer alan meydan tasariminin vizyonunun gelistirilmesinde
fiziksel ¢evrenin dinamikleri ile tasarim siirecindeki paydaslarin beklenti ve yaklasimlari
belirleyici olmustur. Bu cer¢evede meydanin daha verimli kullanilmasit amacglanmais,
bolgedeki mevcut sorunlarin giderilmesi ve ¢cok boyutlu bir bakis agisiyla alana katma
deger saglanmasi hedeflenmistir.

Kuramsal kisimda bahsedildigi lizere, kentsel mekanlarin, kent imajin1 desteklemesinin
yani sira sosyallesmeyi gili¢lendirmesi, tanimli kullanim alanlar1 ve aktiviteler icermesi
ve glclii ulagim baglantilar1 olmasi daha kaliteli ve basarili olmasini saglamaktadir. Bu
nedenle yapilan analizler sonucunda tasarim kurgusunda mekanin daha canli, aktif,
kapsayici, tanimli ve islevsel alanlar sunmasi 6ncelikli olmustur. Giiglii baglantilar igeren,
erigilebilirlik yoniinden ilgedeki 6nemli yol akslarinin odak noktasinda yer alan mekanda
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Kestel ilgesinin imajinin desteklenmesi ve tasarlanan kullanim alanlariyla fiziksel ve
sosyal ¢cevreye katki saglanmas1 amaglanmistir.

Projede Kestel Belediyesi’nin vizyonu ve meydana iliskin talepleri 6nemli girdilerden
birini olusturmustur. Belediyenin vizyonu “Kentlilik bilinci yerlesmis, turizmi, tarimi ve
sanayisi gii¢lii, huzur ve baris i¢inde yasanan marka bir ilge olmak™ olarak belirlenmis
olup, Kestel Belediyesi tarafindan meydanin ¢agdas yasam bigimi ve gereksinmelerine
paralel olarak daha taniml1 hale getirilmesi, ¢evrenin yeni bir bakis agisiyla diizenlenmesi,
miimkiin oldugunca kesintisiz goriis agilar1 gelistirilmesi, etkinlik veya konser alani
olarak ilgeye gelen kullanicilar tarafindan 6zel giinlerde kullanilabilmesi ve buna yonelik
meydan altinda bir otopark diizenlenmesi talep edilmistir. Bu baglamda Kestel’in sosyo-
kiiltiirel tiretimlerinin desteklenmesi, halkin ilgeye aidiyetinin giiglendirilmesi, il¢enin
sundugu olanaklardan herkesin faydalanmasinin saglanmasi, farkli sosyal gruplarin
bolgede iligki kurabilecegi mekanlar gelistirilmesi gibi hedefler tasarimi
bicimlendirmistir.

llge kullanicilarmin  Kestel meydanm1 hakkindaki goriisleri ve beklentilerinin
degerlendirilmesi sonucunda elde edilen veriler, alandaki aktiviteler, canlilik, halkin
kullanimi, gilivenlik hissi ve kentsel bellekteki 6nemine iliskin kullanict gereksinim ve
beklentileri tasarim kararlarina entegre edilen bir diger boyuttur. Bu ¢er¢evede Kestel
Kent Meydani tasarim vizyonu; Kestel’in yasam Kkalitesini yiikselterek Bursa icinde
ve disinda taninirh@ini arttirmak olarak belirlenirken, tasarimin amaci giiniimiizde
yasanabilirligin desteklendigi nitelikli bir Kestel meydam ile il¢enin fiziksel, sosyal
ve ekonomik a¢idan siirdiiriilebilirligine katki saglanmasi olarak belirlenmistir.

Yogun ve karma tipolojinin hakim oldugu dokuya kontrast olusturacak bicimde meydanin
bir bosluk olarak sakin birakilmasi, ferah bir mekan algis1 olusturulmasi hedeflenmis,
boylelikle goriis acilarmin stirekliligi de saglanmistir. Meydan sinirlari, sirkiilasyon
alanlar1 ve islevler yalin ve net bir dille kurgulanmis, kullanicilar tarafindan bu alanlarin
farki zamanlarda, cesitli amaclarla esnek olarak kullanilabilecegi ve yeniden
tanimlanabilecegi bir tasarim yaklasimi benimsenmistir. Bir sonraki boliimde tasarim
yaklagimi daha detayl bir bi¢cimde ifade edilmistir.

4. Bulgular ve Tartisma

Yontem kisminda ifade edilen ¢alismalar sonucunda belirlenen tasarim yaklasimina gore
proje ti¢ etap halinde gelistirilmistir. Birinci ve ikinci etaplar meydani tanimlamakta,
liclincli etap ise meydanla iligkili bir konumda bulunan ve esnaf carsisi olarak
islevlendirilen alan1 kapsamaktadir (Sekil 3). 3.2°de ifade edilen hedefler dogrultusunda
alinan ana tasarim kararlari; meydanin kuzeyinde yer alan Kestel Kalesi ile meydanin
iliskisini saglayacak sekilde ana yaya aksini tanimlamak, meydanda yeni kullanilabilir
katmanlar/yiizeyler olusturmak, kentsel yesili ve izleri siirdiirmek / yeniden diizenlemek
olarak belirlenmistir. Tasarim kararlarini1 gerceklestirirken farkli kullanict gruplarina,
giiniimiiz teknolojisiyle ve ekolojik hedeflerle hitap edebilmek onemli amaglar haline
gelmigtir. Bu amaglar dogrultusunda tasarimda dikkate alinan en Onemli noktalar;
mevcutta yogun olarak kullanilan yaya akslarinin arag trafigi ile kesintiye ugramamasi ve
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meydanin yaya kullanimiyla biitiinlesmesi, mevcut anit agaglar ile tarihi bir deger olan

Vani Mehmet Efendi Cami’nin korunarak mevcut kullaniminin desteklenmesi, 6nemli
kamusal yapilar olan Kaymakamlik, Kestel Belediyesi ve Kestel Kalesi ile kurulan
iligkiler ve meydanin ¢evreden giiclii bir sekilde algilanmasi olarak ifade edilebilir (Sekil
4). Biitiin bu amag ve hedefler PPS’in ortaya koydugu sosyallik, kullanim ve aktiviteler,
erisim ve baglantilar, konfor ve imajdan olusan mekansal kalite kriterleri kapsaminda ele
alinarak meydanin yasanabilir bir kentsel mekan haline gelmesi saglanmustir.

1. ETAP 2. ETAP
OTOPARK OTOPARK

TOPLANMA REKREASYON 3. ETAP
ALANI ALANLARI CARS!

Sekil 3. Projenin etaplari

KESTEL KALESI

KESTEL DEGIRMENI

KESTEL BELEDIYE BINASI

SALI PAZARI AKSI

MEHMET VAN CAMI SIFA HAMAMI

KAYMAKAMLIK

AILE SAGLIGI MERKEZI

MUSA FIRAT COSKUN ORTAOKULU

MEYDAN-BELEDIYE-KALE AKSI
MEYDAN-DEGIRMEN-KALE AKSI
MEYDAN-METRO AKSI
MEYDAN-OKUL-KALE AKSI

Sekil 4. Proje alan1 ve tasarim kararlarini etkileyen baglamsal iligkiler
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Ana tasarim kararlar1 dogrultusunda proje siirecinde ilk olarak zemin alt1 ve zemin iistii
kotlarinin entegrasyonu 6nem kazanmistir. Erisim ve baglantilar agisindan ele alindiginda
araglarin - yayalarin sirkiilasyonlarinin siirekliligi ve zemin altinda ¢o6ziilecek otoparkin
planlanmasi lizerinde durulmustur. Otopark ¢oziimii i¢in giris-¢ikis noktalarinin tespit
edilmesinde mevcut veriler ve yeni trafik akis semasi dikkate alinmis, belediye ile
gerceklestirilen toplantilarda elde edilen geri doniislerle farkl: alternatifler denenmistir.
Sonug olarak zemin alt1 otoparkina girislerinin Bursa caddesinden, ¢ikislarin ise trafigin
yogunlugunun azaltilmasi ve giris ¢ikis noktalarinda yasanacak ¢akismalarin giderilmesi
amaci ile Itfaiye Caddesi’nden verilmesi uygun goriilmiistiir (Sekil 5).

Sekil 5. Vaziyet plani

Otopark belediyenin talepleri dogrultusunda 2 katli toplam 327 ara¢ kapasitesine sahip
olacak sekilde tasarlanmistir. Meydanda yer alan anit agaclar ve Vani Mehmet Efendi
Cami, otopark tasarimini biiylik olgiide kisitlamistir. Meydanin altinda konumlanan
otopark kat planlar1 agaglarin koklerine zarar vermeyecek sekilde, mesafe birakilarak
¢Oziilmiistiir. Yayalarin meydan iist kotu ve otopark katlar1 arasinda iliski kurmalarini
saglayacak 1i¢ c¢ekirdek tasarlanmistir. Merdiven ve asansdrlerin yerlerinin
belirlenmesinde, meydan kotuna ¢ikan ¢ekirdek birimleri sagak ile biitiinlesmesi ve
otoparklardaki kac¢is mesafelerinin yapilarda yangindan korunma yonetmeligi tarafindan
tanimlanan sinirlar dahilinde kalmasi temel ilke olarak benimsenmistir (Sekil 6, 7, 8 ve

9).
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6169 m2

TOPLAM 149 ADET ARAC OTOPARKI °

16 ADET ENGELLI ARAC OTOPARKI

493 M2 BiSIKLET/MOTORSIKLET PARK ALANI l' BODRUM KAT PLANI
60 ELEKTRIKLI ARAGC OTOPARKI

79 ADET ARAC OTOPARKI

TOPLAM INSAAT ALANI :12214 M2

Sekil 7. Uygulama projesi otopark 1. bodrum kat plani
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6045 m2
178 ADET ARAC OTOPARKI

548 M2 BISIKLET/MOTORSIKLET PARK ALANI 2. BODRUM KAT PLANI

178 +149 =327 ADET ARAC OTOPARKI
TOPLAM INSAAT ALANI :12214 M2

Sekil 8. Uygulama projesi otopark 2. bodrum kat plani

Sekil 9. Uygulama projesi kesit, Vani Mehmet Efendi Cami yoniine bakis

Meydan tasariminda kullanim ve aktiviteler acgisindan alanin biitiinciil kullanim1 temel
hedef olmustur. Bu kapsamda meydanin farkl aktivitelere olanak tantyabilecek yapisini
ortaya c¢ikartmak, Vani Mehmet Efendi Cami ile meydanin arasinda bir tampon
olusturabilmek ve Cuma Caddesi’nden gelen yaya akisin1 meydanin igerisine alabilmek
amactyla caminin batisinda meydanin kuzey ve giineyini birbirine baglayacak sekilde bir
yaya aksi tasarlanmistir. Bu yaya aksit ve onu tanimlayan striiktiir, Kestel Belediye
Binasi’n1 ve Oniindeki yesil alan1 karsilayacak bicimde kuzeybati yonilinde uzatilarak
celik tasiyicili bir sagak haline getirilmis ve meydana giris algis1 gliclendirilmistir. Sacak
ayn1 zamanda etkinlikler i¢in bir seyir terasi olusturarak, meydana farkli perspektiflerden
bakis imkan1 sunmustur. Boylece striiktiir ve sagakla saglanan imgesel 6zellik mekansal
kalite kriterleri agisindan imaj kavraminin da desteklenmesine yardimci olmaktadir (Sekil
10, 11).
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Sekil 10. Meydan yoniinden bakis, yaya aks1 ve otopark baglantisi

4

Sekil 11. Yaya aks1

Tasarlanan ana yaya aksini tanimlayan striiktiir, meydanin giineydogu yoniine uzatilarak
esnaf ¢arsisinin bulundugu alanla meydanin baglantis1 saglanmistir. Bu striiktiir Vani
Mehmet Efendi Cami Oniinde cami ile etkinlik alanmin iliskisinin kesilmesi ve ses
yalittminin saglanmasi amaciyla yesil duvarlar haline gelmekte, meydan tarafina bakan
yiizeylerde hareketli dijital panolar ve oturma birimleriyle desteklenmektedir. Sacak ve
striiktiirle entegre bigimde ele alinan aydinlatma sistemi kullanic1 yogunlugunun azaldigi
aksam saatlerinde meydanin algilanabilirligini ve giivenligini artirarak yaya aksinin
kullaniminm1 olumlu etkilemektedir. Zemin kotta caminin giineyinde bir servis birimi
(wetbebek bakim) tasarlanmig, alanin degisik noktalarinda kent mobilyalarina yer
verilmistir. Bu sekilde mekansal konforun artirllmasina yonelik tasarlanan detaylarla
(striiktiir, kentsel mobilyalar, aydinlatmalar, panolar vb.) ve dogal peyzajin korunmasiyla
kullanicilarin meydanda daha fazla ve kaliteli zaman gec¢irebilmesine olanak saglanmas,
mekansal kalitenin yiikseltilmesi amaglanmistir (Sekil 12).
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Sekil 12. Uygulama projesi, servis birimleri

Meydanla iligkili bir bi¢imde kurgulanan ve 3. etap olarak ele alinan esnaf garsisi
kullanim ve aktiviteler agisindan iglevsel ¢esitliligin, sosyallik agisindan ise sosyal
cesitlilik ve etkilesimin artirildigi bir mekan olarak tasarlanmistir (Sekil 13). Alanin
giineydogu kapisi niteliginde olan bu boliim ti¢ farkli kotta diizenlenmistir. Zemin alt1 (-
4.00) ve zemin lstli (+4.00) kotlarda ticari islevler yer alirken zemin kotta (0.00)
dinlenmeye olanak taniyan kent mobilyalariyla birlikte sosyal amaglar igin
kullanilabilecek (¢ocuklar i¢in atdlye alanlar1 vb.) kapali mekanlar bulunmaktadir. Zemin
kot (0.00) meydanla iliskiyi koparmayacak bi¢imde esnek kullanimlara olanak
vermektedir.

L

Sekil 13. Esnaf carsis1 boliimii, 3. etap
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Uygulama projesinde yapilanlar ise kisaca soyle 6zetlenebilir: Toplam kapali insaat alan1
12.214 m2 projede, yaklasik 10000 m2 agik alan diizenlemesi yapilmistir. Zemin
kaplamalarinda meydanin yalin ve geometrik dilini destekleyecek bi¢imde homojen bir
doku olusturan dikdortgen plak andezit tasi kullamilmistir. Meydandaki yaya aksini
olusturan striiktiirde ¢elik konstriiksiyon tercih edilmistir (Sekil 14). Striiktiiriin, sagak
olarak kullanilan {ist Ortiistinde ve cami tarafinda diisey diizlemde paslanmaz ¢elik ag
sistemleriyle desteklenen yesil yilizeyler; yiiriinebilir teras kisminda digbudak ahsap bir
platform olusturulmustur.

YUZEY SERTLESTIRICI
(BETON SLIM VE PARLATMA

Sekil 14. Uygulama projesi sistem detayi, yaya aks1 striiktiir ve otopark baglantisi

Meydana otoparktan ulasim saglayan 3 ¢ekirdek bulunmakta, bunlardan biri platformun
yiirlinebilir teras kismina ¢ikis olanagi da saglamaktadir. Cekirdeklerin meydanla iliskili
cephelerinde, kapali otoparka giin 15181 alim1 ve ferah bir giris etkisi olusturmak i¢in cam
yiizeyler kullanilmigtir. Bu yiizeyler yanmaz metal mesh ile kaplanmistir (Sekil 15).
Ayrica merdiven kulesinde 120 dk yangina dayanikli sertifikali cam ve dograma seg¢imi
yapilmustir.
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Sekil 15. Uygulama projesi sistem detayi, yaya aksi striiktiir ve otopark baglantisi

Kapali1 otoparkta, zeminde ¢imento esasli, mineral agregal1 ylizey sertlestirici uygulanmis
saha betonu, yangin merdivenlerinde kaymaz prekast mozaik kaplama kullanilmistir.
Binalarin yangindan korunmasi hakkindaki yonetmelige gore otopark katinda gerekli
diizenlemeler yapilmistir. 2 katta toplam 11768 m2 kapali otopark alan1 olmasindan
dolay1, projede otomatik sprinkler sistemlerine yer verilmis, yapida tek yone 45 m., ¢ift
yone 60 m. kagis mesafeleri géz onilinde bulundurularak yangin merdivenlerinin yerleri
belirlenmistir (Sekil 16).

'

CNC BIiRLESIM
DETAYI

L i E
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DETAYI

e
|||

By A

152,56(-3.3
148:26(-6-

NOT:TUM KORKULUKLAR PASLANMAZ GELIKTEN
YAPILACAKTIR.

TAVAN:  BRUT BETON

DUVAR:  BRUT BETON
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PLAN

A-A KESIT KESIT

Sekil 16. Uygulama projesi, otoparktan acil ¢ikis boliimlerine iligskin detaylar
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5. Sonuc¢

Kestel Kent Meydan1 ve Meydan Altt Otopark Tasarimi, kentsel yasam kalitesinin
desteklenmesi yoOniinde, yere 6zgii gereksinimlere cevap verebilecek stirdiiriilebilir bir
kentsel mekanin elde edilmesi hedefiyle gelistirilmistir. Tasarimi siirecindeki
degerlendirmeler sonucunda mekansal kalite kriterleri agisindan “sosyallik, kullanim ve
aktiviteler, erisim ve baglantilar, konfor ve imaj” kapsaminda belirlenen yetersizliklerin
giderilmesine yonelik ¢oziimler iiretilmistir. Mimari projenin sundugu kazanimlar bu
cergevede soyle 0zetlenebilir:

“Sosyallik” ag¢isindan kullanimi desteklemeye yonelik olarak, alanda farkli kullanici
gruplaria hitap eden, ¢esitli etkinliklere olanak saglayan birbiriyle iligkili alt bolimler
tanimlanmasi ve farkli kotlarda yasam alanlar1 yaratilmasi saglanmaistir.

“Kullanim ve aktiviteler” yoniiyle, mevcut durumda alanin ¢ok yonlii kullanimim
olumsuz etkileyen mekansal diizenden uzaklasilarak, biitiinciil bir anlayisla tasarlanan
farkl aktivite alanlar1 6nerilmistir. Bu baglamda yeni ticari, sosyo-kiiltiirel islevler alana
entegre edilerek kullanimda ¢esitlilik desteklenmistir.

“Erisim ve baglantilar” acisindan temel kullanim alanlarini baglayict ve destekleyici
isleviyle Onerilen striiktiiriin = tanimladigt  yaya aks1 sayesinde erisilebilirlik
desteklenmistir. Bu aks igerisinde, yatayda ve diiseyde otopark ile farkli kotlardaki
kullanim alanlar1 arasinda yaya sirkiillasyonu organize edilmistir. Bolgede arag
yogunlugunu gidermeye yonelik tasarlanan otopark ¢oziimiiyle yaya erisilebilirligi de
stireklilik saglanmistir.

“Konfor ve imaj”, proje alaninda onerilen sert zemin ve yesil alan kullanimiyla, yaya
aksmi tanimlayan striiktiirle ve kent mobilyalariyla desteklenmistir. Dogal peyzajla
entegre edilen striiktiiriin yayalar i¢in dinlenme, bilgi alma gibi farkli fonksiyonlar da
sunmastyla konfor agisindan katki saglanmistir. Ayn1 zamanda bu striiktiirle, meydana
simgesel, okunabilir yeni sinirlar da kazandirilmistir. Kent mobilyalarinda iletisimi ve
bilgi paylasimimi destekleyen dijital teknolojilere, geri doniisiime, yenilenebilir enerji
kullanimina olanak tantyan ¢oziimlere yer verilmistir.

Bununla birlikte tasarim siirecinde yapilan goriismeler dogrultusunda projede bazi
revizyonlar ve geri déniisler de yasanmustir. ilk asamada sacak ile biitiinlesen kiigiik
Olcekli yeme igme ve satis birimleri tasarlanmis, fakat yapilan toplantilar sonucunda,
Belediyenin meydanin yeme i¢cme birimleri ile boliinmesi veya isgal edilmesi
endisesinden dolay1 s6z konusu fonksiyonlar tasarima dahil edilmemistir. Benzer sekilde
meydanda farkli yas gruplarma yonelik 6zel mekanlar yerine, herkese hitap eden ¢ok
amacli mekanlarin diizenlenmesi tercih edilmistir. Ancak meydanin etrafindaki niteliksiz
binalarin cephelerinin sagliklastirilmas: gerektigi de goriilmektedir. Bu konuda da
meydan projesi kapsaminda gerekli c¢alismalarin yapilmasi yoniinde Belediye’ye
tavsiyelerde bulunulmustur.
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Sonug olarak, projenin vizyonunda ifade edildigi gibi, Kestel Kent Meydani ve Meydan
Altt Otopark Tasarimi projesinin uygulanmasiyla Kestel’in yasam kalitesinin
yiikselecegi, meydanin yeni bir ¢ekim noktasi olacagi, burada gergeklesen aktivitelerle
ilgenin Bursa i¢inde ve diginda taninirliginin artacagi diisliniilmektedir. Buna ek olarak,
Belediyenin bu projeyle birlikte uygulamaya ge¢irmeyi hedefledigi diger projelerin de bu
vizyonu destekleyecegi, ilceye daha fazla ziyaret¢i ¢ekme konusunda katki koyacagi
ongoriilmektedir. Meydanin hemen dogu kosesinde yer alan Pazaryeri Sokak tlizerindeki
Osmanli donemi tescilli eseri Sifa Hamami’nin kiiciik bir kent miizesi ve hediyelik esya
satis birimi olarak yeniden islevlendirilmesi, ayni sokak tizerindeki Kaymakamlik binasi
altindaki firmin kafeye doniistiiriilmesi, Kurtulus Caddesi’ndeki tescilli degirmenin
restore edilerek Millet Kiraathanesi ve Kiitiiphanesi olarak kullanima agilmasi projeleri
bunlardan bazilaridir. Ayrica kent meydanindan yaklasik 400 m yiirlime mesafesindeki
tepede yer alan Kestel Kalesi kentsel ve mimari tasarim projesinin de g¢aligmalarina
baslanmistir. Kaleye ¢ikan sokaklarda cephe sagliklastirma, peyzaj tasarimi, kale dniinde
ve iginde yapilacak ¢ok amagli yar1 agik- agik alan diizenlemeleri, sosyal-kiiltiirel-ticari
islevlere hizmet eden hafif striikktiirlii kapali mekanlar ve kale giriginin revizyonu ile
bicimlenecek projenin ilcede meydandan sonra ikinci bir odak noktasi olacagi
disiiniilmektedir. Yakin gelecekte yapilmasi planlanan otel projesi de tarim ve sanayi
alanlarinda 6ne ¢ikan ilgede hizmet sektoriinii gelistirmek i¢in 6nemli bir adim olacaktir.
Kestel Kent Meydam1 ve Meydan Alt1 Otopark Tasarimi Kestel ilgesi’nin yasam
kalitesinin yiikseltilmesinde bu adimlardan ilki olarak diisiiniilebilir.

Finansal Destek

“Kestel Kent Meydan1 ve Meydan Alti Otopark Tasarimi” Bursa Uludag Universitesi ile
Kestel Belediyesi arasindaki isbirligi protokoliine istinaden, Kestel Belediyesi mimari
avan ve uygulama projelerinin hazirlanmasinda Bursa Uludag Universitesi Doner

Sermaye Isletme Miidiirliigii {izerinden BUU Mimarlik Fakiiltesi'nde gorevlendirilen
proje ekibinden hizmet aliminda bulunmustur.

Cikar Catismasi

Yazarlar, bilinen herhangi bir ¢ikar ¢catismasi veya herhangi bir kurum/kurulus ya da kisi
ile ortak ¢ikar bulunmadigini onaylamaktadirlar.

Yazar Katkisi
Tim yazarlar ¢aligmanin her asamasina esit katki saglamislardir.
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